@ Maritim Mijlgbeskyttelse med Fleksible Miljgpramme

Olieudslip

Udfordringen

Olieudslip er ikke altid ensbetydende med et forureningsmaessigt problem, heller ikke selv om
der er tale om et stagrre udslip. Men derfor giver det alligevel god mening at se naermere pa
nogen af de starre olieudslip, der har sat den miljgpolitiske dagsorden siden Exxon Valdez
grundstgdte i Alaska i 1989. Med de globale briller giver det ogsd god mening at se pa
olieudslippet ved Mauritius i sommeren 2020, da den japanske bulk carrier Wakashio grund-
stegdte pa et koralrev. En liste over starre, registrerede olieudslip findes pa Wikipedia.

Green Island, Prince William Sound, Alaska, juni 2010.
Olierester - Tyve r efter Exxon Valdez ulykken.
Foto: flickr/arlis.org

De danske kyster, havne og farvande har hidtil veeret forskanet for stgrre olieudslip, men det er
selvfglgelig ingen garanti for, at det ikke kan ga rigtig galt, hvis uheldet er ude. Den ggede
skibstrafik gennem danske farvande betyder en stigende risiko for skibskollisioner pa trods af
rutesystemer, trafikkontrolsystemer og mange elektroniske hjaelpemidler, og da olietankeren
Baltic Carrieri 2001 kolliderede med fragtskibet Tern, fik vi set, hvor stor skade selv et lille udslip
kan forarsage.

Hvert ar sker der olieudslip i danske farvande, men de feerreste udslip far starre
opmaerksomhed, fordi olien sjeeldent rammer kysterne. Fgrst nar olien rammer kysten, kommer
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den offentlige opmaerksomhed, men sa er det for sent med en effektiv bekeempelsesindsats.
Ud over Baltic Carrier ulykken er her omtalt nogle olieudslip i danske farvande, som ikke har
veeret genstand for stgrre offentlig opmaerksomhed.

Der sker jeevnligt mindre olieudslip fra produktionsplatformene i Nordsgen. Hidtil er de danske
kyster dog gdet ram forbi, enten fordi der er tale om let olie, der relativt hurtigt fordamper, hvis
lufttemperaturen er tilstraekkelig hgj, eller ogsa fordi olien er drevet nord om Skagen og i stedet
har ramt svenske eller norske kyster.

Kattegat ved den norsk-svenske graense, februar 2011.

Islandsk containerskib Godafoss géet pa grund.
Foto: Svenske Kystvagt.

Selv det bedste havmiljgberedskab kan ikke forhindre oileudslip eller forureningsulykker, men
med et funktionelt havmiljgberedskab med fleksible miljgpramme, baseret pa eksempelvis
frivillige organisationer, kan en bekeempelsesindsats ivaerksaette hurtigt og effektivt - Navnlig
teet pa kysten, hvor betydningen af en hurtig og effektiv indsats ikke kan overdrives.

Globale Olieudslip

Exxon Valdez
Olietankeren Exxon Valdez ramte den 24. marts 1989 et skeer i Prince William Sound i Alaska,

0g 41.000 m3 tyk olie strammede ud og ramte klippekysterne. Olieudslippet var det starste i
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amerikanske farvande, og er senere kun overgdet af Deep Water Horizon udslippet i den
Mexicanske Golf, og det resulterede i en af de hidtil starste menneskeskabte miljgkatastrofer.
Omradet er levested for laks, havoddere, seeler og mange sgfugle. Klippekysterne, den tykke
olie, det arktiske klima og den @de beliggende med darlig infrastruktur gjorde bekaempelse af
olieforureningen meget vanskelig, dyr og tidskraevende.

Miljgkatastrofen resulterede i omfattede tiltag og et helt nyt regelkompleks - MARPOL - fra

FN' s sgfartsorganisation IMO, som bl.a. betad, at alle nye tankskibe skal have dobbelt-
bundede skrog.

En katastrofe af et sddant omfang er der ingen havmiljgberedskaber, der kan handtere, men

det ville have gjort en forskel, hvis der havde veeret funktionelt bekeempelsesudstyr til radighed
i omradet.

Exxon Valdez, april 1989.
Foto: Chris Wilkins/AFP/Ritzau Scanpix.

FLEX-FEB ApS
Et White Paper udgivet af FLEX-FEB Side 3 af 22 Symfonivej 18

2730 Herlev



Cg) Maritim Mijlabeskyttelse med Fleksible Miljgpramme

Dgde havoddere efter Exxon Valdez ulykken i 1989.
Foto: Chris Wilkins/AFP/Ritzau Scanpix.

Deep Water Horizon

Kysterne i Alabama og Louisiana blev den 20. april 2010 ramt af verdens hidtil starste
oliekatastrofe. Det skete, da BP" s produktionsplatform Deep Water Horizon i den mexicanske
golf brgd i brand og eksploderede. | 87 dage indtil den 15. juli leeggede olie ud i omradet, 10
ar efter er der rapporter om, at der stadig leegger noget olie.

Olieudslippet var pd mere end 780.000 tons rdolie og resulterede i omfattende marine
miljgskader, hvor flora og fauna i omradet led ubodelig skade. Eksplosionen kostede 11

mennesker livet.

Deep Water Horizon, april 2010.
Foto: Warawoot Nanta/Stockphoto/123RF.
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Den store udfordring ved dette udslip var at fa stoppet olieudslippet, og bekeempelse af
olieforureningen i de meget sensitive marskomrader. Det er en anden, men en lige sa stor,
udfordring at bekaempe olieforurening i et marskomrade, som det er at rense sten og klipper
for olieforurening.

Som ved andre olieforureningsulykker er den helt store udfordring at beskytte de kystnaere
omrader og prave at forhindre forurening af kyster og marskomrader. Det kreever et effektivt
laegtvandsberedskab og havmiljgkapaciteter, der kan indseettes meget kystneert pa laegt vand.

| marskomraderne var det en effektiv teknik at etablere en veeg af hydrofil geotekstil. Denne
teknik viste sig at veere langt mere effektiv end anvendelse af traditionelle flydespaerringer, og
der blev etableret mere end 50 km hydrofil tekstilveeg. Teknikken kan med fordel anvendes

sammen med mikrober.

Alabama, marsk omrade, april 2010. Vaeg af hydrofil geotekstil.

Foto: Ultratech International Inc.

Sanchi

Den 6. januar 2018 kolliderede det iranske tankskib Sanchi og den kinesiske bulkcarrier CF
Crystal i Det @Ostkinesiske Hav ud for Shanghai. Det blev et af de vaerste udslip fra en olietanker
i artier. Sanchi blev ramt af en eksplosion umiddelbart efter kollisionen og brgd i brand, og
skibet sank pa 115 m dybde efter flere mindre eksplosioner i lasten af kondensat. 32 mennesker
mistede livet.

Sanchi havde en last pa 111.000 tons let raolie (kondensat) eller naesten fire gange sa meget,
som olieudslippet fra Exxon Valdez i 1989. Olieudslippet deekkede et omrade pa 100 km2 og
gav skader pa strande og den lokale fiskeindustri. Da olien var let og klimaet mildt, var skader
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pa strande begraenset. Den stagrste miljgmaessige skade var den umiddelbare og hgje giftighed
fra de flygtige olier og kondensat. Denne giftighed betad ogsa, at det ikke var muligt at bjeerge
de omkomne fra Sanchi.

Arsagen til ulykken var som s& ofte fgr menneskelig, nemlig manglende udkig pa skibene og

fejlagtig fortolkning af s@vejsreglerne.

Sanchi, januar 2018.
Foto: libertykoreapress.

Prestige

Den 13. november 2002 forliste det 26 ar gamle tankskib Prestige ved Galicien ud for Spaniens
nordvest kyst. Tankskibet braekkede midt over og 76.000 tons tyk raolie strammede ud og
forurenede farvand, havbund og kyster i den hidtil veerste miljgulykke i Spanien og Portugal.

Ulykken var stgrre end Exxon Valdez ulykken, og udslippet var mere giftigt pa grund af de
hgjere vandtemperaturer. Flere tusinde strande i Spanien, Portugal og Frankrig blev forurenet.

Eksperter vurderede, at de miljgmaessige skader pa det marine flora- og faunamiljg ville vare
mindst 10 ar, og forgifte plankton, fiskeaeg og krebsdyr med kraeftfremkaldende effekt pa fisk
og muligvis ogsa mennesker. Fiskeri i omradet blev forbudt i et halvt ar.

Det tog ét ar for tusinder af soldater og frivillige at rense strandene, og flere ar at fa tamt det
sunkne tankskib for al olien, som, efter det sank den 19. november, laekkede ca. 125 tons olie i
dagnet. Forsgg med bioremediering (mikrober) slog fejl, da mikroberne fremmede korrosion
af olietankene og accelererede laekken af olie.
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Det blev anslaet, at oprydningsarbejdet belgb sig til en veerdi af 2.5 milliard Euro. Kaptajnen
pa Prestige blev idemt to ars faengsel, og forsikringsselskabet blev idemt en bgde pa 1 milliard
USD.

Oil Tanker Prestige, november 2002.
Foto: safety4sea.

Galicien, Nordspanien, december 2002. Soldater renser strande.

Foto: Agefotostock/Alamy Photo.

Nar ulykken fik sa alvorligt et omfang, sa skyldtes det bl.a. at Prestiges greeske kaptajn af
Spanien blev naegtet et ‘place of refuge’ , hvor tankskibet kunne saettes pa grund og
olieudslippet lettere begraenses og inddeemmes.

| et dansk perspektiv er ulykken interessant, da det danske miljgskib Gunnar Seidenfaden blev
deployeret og deltog i bekeempelse af olieforureningen i to maneder. Som det ses pa billedet
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under teksten, blev Gunnar Seidenfaden sglet godt ind i olie. Det er i sig selv en
arbejdsmiljgmaessig udfordring, og operativt betad det, at Gunnar Seidenfaden farst skulle
dokseettes og renses, f@r skibet igen kunne indsaettes operativt. Under operationen opsamlede
Gunnar Seidenfaden ca. 500 m3 olie.

Gunnar Seidenfaden, december 2002.

Foto: Forsvaret.

Man kan uddrage to vigtige erfaringer fra denne ulykke.

For det farste er det ikke i nogens interesse at prgve at undga problemet ved at afvise et skib,
der s@ger ngdhavn (place of refuge). Nar alle afviser skibet, bliver ulykken blot stgrre og
vanskeligere at bekeempe, nar den udvikler sig, da olien vil ramme en langt starre kyst-
straekning, end det ellers ville veere tilfaeldet. Hertil kommer, at nar et skib synker, sa vil det ende
med, at al olien pa et eller andet tidspunkt strammer ud og skal bekeempes. Og én ting er helt
sikker: Olien skal nok finde vej til kysten!

For det andet er det interessant at reflektere over anvendelse af specialskibe til bekeempelse af
olieforurening. lkke alene har specialskibe en relativ lang reaktionstid, men nar de er indsat,
kan de ikke lgse andre opgaver, og nar opgaven er lgst, er de farst klar til indsaettelse i andre
operationer, nar skibene har veeret pa vaerft og er blevet rengjort.
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Wakashio

Den 25. juli 2020 stadte den japanske bulk carrier Wakashio pa grund pa et koralrev syd for den
lille @ Mauritius i det indiske ocean, 900 km @st for Madagaskar. Mauritius er omkranset af
verdens 3. starste koralrev.

Selv. om meget af olien om bord pa Wakashio blev pumpet ud, inden skroget kollapsede,
laekkede ca. 1.000 tons olie ud i havet. Det er en meget lille maengde, men for det lille gsamfund
pa Mauritius, var det en miljgmeessig katastrofe. To uger efter olieudslippet erklaerede de lokale
myndigheder national undtagelsestilstand.

Laekagen er ifglge Greenpeace i Afrika den veerste, der nogensinde er oplevet i omradet.
Greenpeace Afrika udtalte, at

" Der er fire store okosystemer her, der er unikke for Mauritius.
Olieleekagen har dreebt alle koraller og fisk i omradet’ .

Ulykken er endnu et eksempel pa en ulykke forarsaget af menneskelige fejl. Wakashio var sa
vidt vides sejlet teet pa land for at fa et godt internetsignal.

Ulykken er ogsa et godt eksempel pa, hvorfor isolerede og udsatte sma gsamfund bar have
deres eget funktionelle havmiljgberedskab, der er optimeret til de lokale forhold. Det tager alt
for lang tid at far hjaelp fra andre, og specialskibe kan ikke anvende deres bekaempelsesudstyr
pa leegt vand eller pa indersiden af et koralrev. Derfor anvendte man ogsa ved denne ulykke
pramme.
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Mauritius, juli 2002.
Manuel opsamling af olie bag koralrev.

Foto: Shutterstock.

Danmark

Baltic Carrier
| Danmark har vi hidtil veeret forskanet for st@rre olieudslip. En enkelt ulykke gav dog anledning
til nogle nationale overvejelser.

Danmarkshistoriens hidtil stgrste oliekatastrofe skete den 29. marts 2001, da fragtskibet Tern
kolliderede med olietankeren Baltic Carrier i farvandet syd for Man. | de efterfalgende dage
drev omkring 2.700 tons breendselsolie i land og forarsagede skader for omkring 100 millioner
kroner.

| de efterfalgende dage drev olien i land og ramte fra Fargs vestlige punkt til Ma@ns astkyst. En
straekning pa 57 kilometer.

Omradets vildtkonsulent anslar, at olien draebte 4.000 fugle.

Den Maritime Havarikommission konkluderede i juli 2001, at kollisionen primaert skyldtes Baltic
Carriers utilsigtede bagbord sving, der skete pa det mest uheldige tidspunkt i skibets passage
af Tern. Det pludselige sving skyldtes en teknisk fejl i Baltic Carriers styresystem.
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Baltic Carrier, marts 2001.
Foto: Forsvaret.

Selv om der var tale om et meget lille olieudslip, sa viste det sig, at det danske havmiljg-
beredskab var helt utilstreekkeligt, og pa ingen made kunne handtere olieudslippet, da det
ramte kysterne i Grgnsund, da der ikke var nogen havmiljgkapaciteter, der kunne indsaettes pa
det meget laege vand, hvor olien hurtigt ramte.

Langt starstedelen af den olie, der blev samlet op til s@s, blev opsamlet af civile pramskibe med
entreprengrmaskiner. Den olie, der ramte kysterne, blev opsamlet af entreprengrmaskiner og
manuelt af vaernepligtige fra Beredskabsstyrelsen.

M/S John Madsen, marts 2001. Privat foto.
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Baltic Carrier, marts 2001. Entreprengrmaskiner opsamler olie.

Privat foto.

Baltic Carrier ulykken var et eksempel pa, at det ikke altid skyldes menneskelige fejl, nar det gar
galt. BAde mennesker og teknik kan svigte.

Det var en leere, at almindelige entreprengrmaskiner og pramme er vaesentlige aktiver ved
bekaempelse af olieforurening pa kyster, og at en kollision til s@s hurtigt kan fare til forurening
af kyster, hvis ikke beredskabet tager hgjde for det.

| fremtiden forventes ikke alene mere skibstrafik gennem danske farvande, der forventes ogsa
mere trafik med tankskibe. Det skyldes, at den russiske regering har anlagt en olieudskibnings-
havn i Primorsk, nordvest for St. Petersborg. Havneanlaegget blev faerdigt i 2002, og siden er
Ruslands eksport af olie gennem @stersgen og de danske farvande vokset markant.

Eksporten omfatter den samme type klistrede, asfaltagtige braendselsolie, som endte i
Grgnsund, og forurenede Mgns og Bogas kyster.

Fu Shan Hai

Den 31. maj 2003 kolliderede den kinesiske bulk carrier Fu Shan Hai med det polske container-
skib Gdynia i Hammergattet nord for Bornholm. Selv om der ikke var langt til hverken den
svenske eller den danske kyst, lykkedes det ikke at bugsere Fu Shan Hai ind pa laegt vand, sa
skibet sank pa 69 m vand. Med en tonnage pa 38.000 tons og en leengde pa 225 m, blev Fu
Shan Hai det starste skib, der til dato er sunket i Dstersgen.
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Fu Shan Hai, maj 2003. Marinehjemmevaernsfartgj som vagtskib.

Foto: Marinehjemmevaernet.

Olieudslippet var ikke stort, men situationen var kompleks, fordi skibet sank pa stor vanddybde
med en del olie i tankene. | farste omgang ramte et mindre udslip kysterne, men det var en sa
begraenset maengde, at olieudslippet relativt let kunne bekeempes af Beredskabsstyrelsen.
Som arene gik, begyndte Fu Shan Hai braeendstoftanke at korrodere, lige som det var tilfaeldet
med Prestige, sa 10 ar efter ulykken, i august 2013, begyndte Sgveernet en operation for at
temme skibet for de ca. 300 tons sveer fuelolie, der var sa tyktflydende, at den ikke var sluppet
ud ved kollisionen.

Det varede 50 dage at tamme Fu Shan Hai for den sidste olie, og operationen blev gennemfgart
af bjeergningsselskabet JD Contractor. Ogsa ved denne operation havde man god gavn af
miljgpramme.

Bornholmsk strand, maj 2003.
Vearnepligtige fra Beredskabsstyrelsen opsamler olie.
Privatfoto.

FLEX-FEB ApS
Et White Paper udgivet af FLEX-FEB Side 13 af 22 Symfonivej 18

2730 Herlev



A

Maritim Mijlabeskyttelse med Fleksible Miljgpramme

Pragvestenen

Den 18. januar 2008 sprang en bunkerslange pa olieanlaegget Pravestenen i Kgbenhavns Havn.
Der var tale om et mindre olieudslip pa nogle fa hundrede tons, og vi harte ikke meget til det i
pressen, da det var en vinterdag, og da olien pa grund af streammen ramte Ven og de svenske
kyster. Havde det vaere en sommerdag, og olien var drevet ind i Kebenhavns Havn, eller havde
ramt strandene nord for Kgbenhavn, var sagen sikkert blevet noget starre i pressen og
befolkningens bevidsthed.

Sagen er interessant, fordi der er tale om et af de uheld, ' der ikke kan ske” og som derfor
ikke er behandlet i nogen af de konsulentrapporter, der arbejder med risikoscenarier og ligger
til grund for dimensionering af det danske havmiljgberedskab.

Man kan stille det retoriske spgrgsmal, om vi i Danmark kan man basere et havmiljgberedskab
pa vestenvind, svineheld og svenskere? Det er et faktum, at det gar vi i @resundsregionen, hvor
der ikke er nogen dansk havmiljgkapacitet til radighed.

Expect the unexpected! Et beredskab skal ogsa kunne handtere ulykker, " der ikke kan ske’ ,
og det kan et funktionelt havmiljgberedskab.
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@resund, januar 2008. Oliens bevaegelse og bunkerslangen.
Privat illustration.
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Fyns Hoved - Victoria
Den 9. februar 2018 stadte det portugisiske containerskib Victoria pa grund nord Fyns Hoved.
Selv om Victoria blev advaret af de danske myndigheder, der elektronisk overvager de danske

farvande, lgb skibet pa grund og fik en 50 lang fleenge under vandlinjen.

Indledningsvis troede man ikke, at der var sket et olieudslip, da der ikke var olie at se pa

havoverfladen.

” Vi har overflgjet alle de kystnaere omrader omkring Endelave, den jyske kyst og
hen over den nordfynske kyst for at se, om vi kunne se noget udslip, og det kunne

vi heldigvis ikke, siger vagtholdslederen.” (DR Nyheder).

Problemet var imidlertid, at den tunge olie i det kolde vejr var under havoverfladen, og af
strammen blev fart vestover og ramte hele gen Endelave og den jyske kyst fra Juelsminde til
Snaptun. Derfor kom oprydningen til at tage lang tid. Der var tale om en lille meengde olie, men

den ramte en lang kyststreekning og blev ikke bekeempet til s@s.

” Det er meget alvorligt for det er en tizerelignende substans, der er meget sveer
at fierne bade i naturen, eller hvis man kommer i kontakt med det og far det pa
tgjet.” (Beredskabsdirektar Dennis Ottosen til TV2).

Endelave, februar 2018. Vaernepligtige fra Beredskabsstyrelsen opsamler olie.
Foto: Beredskabsstyrelsen.
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Aabenraa
| Aabenraa havn og Aabenraa Fjord har der de senere ar veeret en raekke olieudslip; circa et om
aret.

Den 17. oktober 2014 Igb 30-40 tons braendselsolie fra virksomheden Dan-Balt Tanklager ud i
vandet. Ifglge indsatslederen blev forureningen hurtigt inddeemmet, sa olien kunne samles op.

Den 22. april 2015 skete der et olieudslip pa tre-fem tons sveer fuelolie. Udslippet skyldtes et
brud pa et rar fra en oplagstank tilhgrende Enstedveerkets olieterminal. Olien lgb ud Aabenraa
Fjord. Flere myndigheder var involveret i bekeempelse af olieudslippet.

Den 7. september 2017 var den gal igen. Denne gang var der tale om et starre olieudslip pa
200 tons pa havnen i Aabenraa. Udslippet skete i et tankanleeg pa havnen, der tilhgrer
virksomheden Dan-Balt, og olien bredte sig ud i Aabenraa Fjord. Det lykkedes i Igbet af et par
timer at fa olien inddeemmet, men den lette olie kunne ikke opsamles, da Forsvaret ikke rader
over lipofile flydespaerringer. | stedet blev fartgjer sat til at gennemsejle oliefilmen i hab om, at
dette kunne fremskynde fordampningsprocessen.

Det naeste olieudslip fandt sted den 4. januar 2020, hvor 3-5 kubikmeter gasolie lgb ud i fjorden
under et kraftigt blaesevejr. Det skete, da et tankskib var ved at losse olie, og en lastearme
knaekkede, sa der lgb olie ud i fjorden, inden der blev lukket for hanerne. Det var fgrste gang
Beredskabsstyrelsens nye leegtvandsfartgjer blev indsat i en bekaempelsesoperation.

Det seneste registrerede olieudslip fandt sted den 13. maj 2020. Der var tale om et lille udslip

pa havnen.

Aabenraa Fjord. Mainehjemmeveernet inddeemmer olie.

Foto: Marinehjemmevaernet.
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En raekke andre danske havne, bl.a. Vordingborg og Kalundborg, har de senere ar veeret ramt
af mindre olieudslip. Det har vaeret karakteristisk for disse olieudslip, at det har veeret mindre
udslip, der har veeret vanskelig at bekaempe, da Sgvaernets havmiljgberedskab ikke rader over
lipofile flydespaerringer, der kan opsuge de lette og flygtige olier.

Norge og Sverige

Havmiljgberedskabet i Norge og Sverige er i forhold til Danmark udfordret pa tre omrader. For
det farste betyder den udstrakte geografi, at responstiden er relativ hgj. For det andet er store
dele af kysterne sten og klipper, mens store dele af de danske kyster er sandstrande, hvor man
relativt let kan fjerne opskyllet olie, og endelig er klimaet koldere i Norge og Sverige, end det
er i Danmark, sa opsamling af olie til s@s er vanskeligere, og olien fordamper langsommere.

Forholdene i Nordnorge og Sverige kan pa mange omrader sammenlignes med forholdene pa
Feergerne og i Grgnland, og derfor er det i et dansk perspektiv interessant at preve at uddrage
laere af de havmiljgulykker, der har veeret i Norge og Sverige.

Godafoss
Den 17. februar 2011 gik det islandske containerskib Godafoss pa grund i Oslofjordens
munding ved Ytre Hvaler pa greensen mellem Norge og Sverige.

Olieudslippet var kun pa ca. 120 tons, men da farvandet var isfyldt, og da olien skulle renses af
klipper, kreevede selv det lille olieudslip betydelige ressourcer.

Ulykken var endnu et eksempel pa, hvorfor det er vigtigt at gere alt, hvad man kan for at
inddeemme og opsamle olien, inden den rammer kysten. Det var ogsa interessant at se,
hvordan man igen var ngdsaget til at anvende entreprengragtigt opsamlingsmateriel, og ikke
kunne anvende store specialskibe.

FLEX-FEB ApS
Et White Paper udgivet af FLEX-FEB Side 17 af 22 Symfonivej 18
2730 Herlev



Maritim Mijlabeskyttelse med Fleksible Miljgpramme

¢

Ydre Oslofjord, februar 2011. Godafoss grundstadning.

Foto: Svenske Kystvagt.

Ternvind

Det danske tankskib Ternvind har vaeret involveret i sgulykker flere gange de senere ar. | juli
maned 2015 kolliderede Ternvind med feergen Stena Jutlandica ved Vinga ud for Géteborg.
Ternvind havde en last pa 12.000 tons olie - fire gange sa meget som udslippet fra Baltic Carrier
- men heldigvis var Ternvind dobbeltskroget, sa der skete ikke noget olieudslip, selv om
Ternvind fik skader i staevnen.

| februar maned 2018 var Ternvind igen involveret i en ulykke, der kunne vaere gaet rigtig galt.
Ulykken skete, da skibet var pa vej mod Danmark. Ternvind fik maskinhaveri, og mistede
styreevnen. Tankskibet, der havde lods om bord, gik pa grund pa Gaveskar ud for Brannd i
Goteborgs sgndre skaergard.

Dobbeltskroget sikrede ogsa denne gang, at der ikke skete olieudslip. Skibet havde lods om
bord, men lodser kan ogsa bega fejl, og de er ingen garanti mod tekniske havarier.

Goteborgs skeergard, februar 2018. Ternvind grundstadning.

Foto: Svenske Kystvagt.
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Tromsg Havn

Den 25. september 2019 udbrgd der brand i en russisk trawler Bukhta Naezdik i Tromsg havn.
Branden blev slukket med vand, men desveerre betad det, at der kom sa meget vand ind i
trawleren, at den blev ustabil og kaentrede. Der var 200 tons olie om bord, og da trawleren
keentrede, begyndte olien at stramme ud og forurene Tromsg havneomrade.

Farst da olien begyndte at stremme ud i havnen, blev der taget initiativ til at udleegge
flydespeerringer og inddaemme udslippet. Sa én ulykke blev aflgst af en anden!

Tromsg Havn, september 2019. Brand i russisk trawler.

Foto: Scanpix/Reuters.

Ulykker af den karakter kunne undgas, hvis havne havde deres eget lille funktionelle havmiljg-
beredskab. Man kunne sdgar udleegge lipofile flydespaerringer praeventivt omkring skibe, der
udger en potentiel risiko. Det ggr man eksempelvis flere steder i USA og Canada, som vist pa
billedet nedenfor, hvor det danske inspektionsfartgj Ejnar Mikkelsen, er fortgjet i Halifax havn.
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Halifax, Canada, april 2018.
Praeventiv flydespaerring om inspektionsskibet Ejnar Mikkelsen.

Foto: Per Skov Madsen.

Svalbard - Northguider
Den 31. december 2018 gik den norske rejetrawler Northguider i hardt vejr pa grund pa den
nordligste del af Svalbard. Northguider havde 300 tons dieselolie om bord.

Grundstgdningen gav straks anledning til miljgmaessig bekymring, bl.a. fordi selv ganske sma
maengder dieselolie gdeleegger de fedtlag der beskytter havfuglene, som sa dar.

Der var ikke noget funktionelt havmiljgberedskab pa Svalbard, og det norske kystvagtskib
Svalbard var fgrst fremme i omraddet mere end en uge efter grundstadningen, da skibet pa
grundstagdningstidspunktet var over 500 sm vaek. Marke, is og darligt vejr betad, at Det
hollandske bjeergningsselskab Smit Salvage farst kunne bjeerge Northguider i sensommeren
2019, mere end et halvt ar efter ulykken.

Svalbard, Norge, januar 2019. Norsk trawler Northguider grundstadt.

Foto: Norske Kystvagt.

FLEX-FEB ApS
Et White Paper udgivet af FLEX-FEB Side 20 af 22 Symfonivej 18
2730 Herlev



Céj) Maritim Mijlabeskyttelse med Fleksible Miljgpramme

Northguider-ulykken gav anledning til voldsom politisk kritik af det utilstraekkelige beredskab
ved Svalbard.

Til Eftertanke

Der kan uddrages megen leerdom af de mange eksempler pa haendelser i havne eller til s@s,
hvor der skete, eller kunne vaere sket, starre eller mindre olieudslip.

Alle tankskibe har i dag dobbeltskrog. Derfor far vi forhabentlig ikke flere af de helt store
ulykker, som vi s& med Exxon Valdez og med Prestige.

Men erfaringerne viser ogsa, at selv mindre olieudslip pa fa hundrede tons hidrgrende fra
skibes braendolietanke kan fa store miljgmaessige konsekvenser. Det var tilfaeldet med Baltic
Carrier, Northguider og i mange andre situationer.

Hvis der kommer meget store olieudslip i fremtiden, vil det formentlig blive i f.m. ulykker, blow-
outs, pa boreplatforme og produktionsrigge, som det var tilfaeldet med Deep Water Horizon.

Vi har ogsa set, at der sker ulykker og olieudslip fra skibe bade pa grund af bade menneskelige
fejl og tekniske havarier. Disse fejl vil fortsat ske, uanset automatisering og uddannelses-
maessige tiltag. Den voksende skibstrafik kan meget vel betyde, at vi i fremtiden vil se flere,

men maske mindre olieudslip.

Mange havne eridag en integreret del af byernes rekreative miljg, og havnene er derfor meget
sensitive overfor miljgbelastning selv i form af meget sma olieudslip. Derfor var det maske en
god idé, at man nationalt indfgrte regler om, at visse skibstyper i udvalgte havne praeventivt
skulle anvende en flydespaerring omkring skibet. Det krav er eksempelvis Ejnar Mikkelsen
blevet magdt med | Halifax.

Eksemplerne viser, at der i mange situationer er et helt utilstraekkeligt havmiljgberedskab.
FLEX-FEB mener, at det skyldes, at man de fleste steder fortsat har baseret sit havmiljz-
beredskab pa store specialskibe. Det betyder lang responstid og et relativt begreenset
beredskab, da det er omkostningstungt at opretholde et 24/7 beredskab med special-
udstyrede enheder.
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FLEX-FEB har det synspunkt, at mange havmiljgberedskaber ville styrkes betydeligt — og til en
vaesentligt lavere omkostning - hvis man organiserede sit havmiljgberedskab funktionelt og
indtaenkte anvendelse af fleksible miljgpramme og lipofile flydespaerringer.
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